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STRUCTURE DE C^HePT POLYVALENT, TRACTABLE, INSOTTORSIBLE, 
OU SUBMERSIBLE, DE DIMENSIONS MODIFIABLES POUVANT S • ADAPTER 
A DES TERRAINS TRES DIVERS. 

L T invention a pour objet une structure de concept polyvalent, tracta- 
ble, insubmersible ou submersible, automotrice, autopropulsive , jux- 
taposable, attelable, accouplable, de dimensions raodifiables, direc- 
tionnelle, pouvant s 1 adapter a des terrains et a des utilisations 

5 tres divers sous toute latitude, d 1 utilisation mobile, dynamique, ou 

statique, de fonctionnement manuel, autoraatique ou telecommande , d r au- 
tonomic variable et regenerable, dont le choix des materiaux et de 
leurs dimensions sont compatibles avec la polyvalence de la structure 
et de ses equipements telle que prevue. 

10 La structure selon I 1 invention est parti culierement destinee a l f uti- 

lisation tractee, tractante, statique ou autopropulsee , pour les loi- 
sirs, pour les profesionnels desirant disposer d'une structure de ba- 
se adaptable a leurs besoins, par les organismes soucieux de disposer 
d ? une flotte homogene mais repondant a des usages specif iques (pom- 

15 piers, grandes administrations, organismes humanitaires , expeditions 

scientif iques, municipalites , militaires . . . ) • La structure selon l'in 
vention trouve un usage aussi bien dans les pays industrialises que 
dans les pays en voie de developpement, a des fins individuelles ou 
collectives - 

20 Les structures actuelles ne sont pas polyvalentes . Les structu- 

res tractables sont surtout des remorques, les structures automotri- 
ces ou autopropulsees sont soit des vehicules, soit des bateaux, les 
structures amphibies ne sont pas des remorques, dont les conceptions 
limitent 1* utilisation des equipements dont 1 » utilisation est tribu- 

25 taire des dimensions initiales, et ne disposent pas du caractere amo- 

vible et interchangeable des parties essentielles a une polyvalence 
elargie. 

Au contraiCe, les remorques, les vehicules, les bateaux ou les 
structures amphibies sont souvent specif iques de la charge qu'ils 
transportent (bateaux, motes, voitures, passagers, equipements speci- 
fiques), des materiaux soli des ou liquides embarques. 
Cette specif icite liaite considerablement l'emploi de ces structures 
d'autant que leur adaptation par modification d'une ou plusieurs de 
leur caracteristique pour s 1 adapter a des besoins, specif iques et/ ou 
differents, de l'utilisateur est impossible du fait du caractere mono 
lithique de leur construction. Aucune ne possede seule les aptitudes 
d toutes. 
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Les structures actuelles sont con^ues sans tenir compte du caractere 
variable de leur utilisation (dansl temps, dans le lieu ou dans la 
finalite) , et sans pouvoir etre equipees d' elements qui faciliteraient 
et fiabiliseraient les conditions d« utilisation. Le caractere automo- 

5 teur, autopropulseur et les autres caracteristiques des structures po- 

lyvalentes actuelles sont 1 5 mates dans leur etat de construction ini- 
tial sans adaptation reelle de polyvalence elargie. 

L'etat de la technique peut etre defini par les brevets suivants: 
FR2653736: remorque insubmersible polyvalente pouvant s 1 adapter a 

IQ des terrains tres divers, composee d'une caisse auporteuse au profil 
adapte d'un moteur d 1 entrainement direct ou indirect, par un ou plu- 
sieurs organes tracteurs ou propulseurs, de moyens permettant de re- 
gler la garde au sol, de moyens de liaison d'une ou plusieurs remor- 
ques entre elles, d'un ou plusieurs conpartiements assurant la flotta 

15 bilite de la dite remorque, d'un double fond cloisonne faisant office 
de reservoir ou de compartiment assurant la flottabilite, d'une gale- 
rie coulissante avec bequille pour acceder au chargement, d'un module 
depliable rigide formant abri. 

FR A. 1.580.844: l'invention a pour objet un coffre ou container 

20 dans le sens le plus large du mot caracterise par le fait que I'une de 

ses dimensions est extensible a volonte de maniere a procurer dans 
tous les cas le volume utile desire. 

L'un des modes de mise en oeuvre de l'invention conduit a la realisa- 
tion d*un coffre a bagage rendu amovible de son support par un dispo- 

25 sitif de fixation rapide et portatif grace aux organes de prehension 
approprie dont il est pourvu. 

FR.A.2.501..601: cette galerie pour vehicule automobile est realisee 
d'un seul tenant ou constituee de deux barres transversales indepen- 
dantes. Chaque barre cooprend un element fixe, monte sur les cQtes du 

30 vehicule par 1 ■ intermediaire de pattes de fixation. Sur 1» element fixe 
est monte coulissant un element mobile destine a recevoir la charge. 
L f element mobile peut etre centre sur l f element fixe ou gegage latera- 
lement. Cette derniere position, en porte-a-faux lateral facilite les 
operations de chargement ou de dechargement, notamment dans le cas de 

35 charges lourdes ou en combrantes : skis, bicyclette t embarcation — 

FR. A. 2. 596. 344: ce dispositif comprend un support fixe monte sur le 

toit du vehicule, qui est constitue par une serie de rails transver- 
s aux ; sur ce support est emboite un chassis mobile comprenant des pro- 
files transversaux pouvant coulisser longitudinalement sur les rails; 



onttes porte a I'une des extremites^ffie 



Chacun des pronffes porte a I'une des extremite^me biellette arti- 
culee qui est munie d*un organe suiveur retenu et guide en transla- 
tion par le rail associe. Ce dispositif qui facilite le chargement de 
la galerie est particulier ment adapte pour equiper des vehicules de 

5 grande hauteur, tels que des auto-caravannes . 

— FR. A. 1.463. 585: Vehicule habitable comme reraorque de vehicule, des- 
tine au sejour temporaire, par exemple pour camping, voyages d 1 etudes, 
mesures topographiques ♦ travaux de construction et de reparation dans 
des regions non amenagees, vehicule caracterise en ce qu'il est compo- 

10 se de plusieurs elements assemblables et demontables sur lesquels ou 

dans lesquels sont disposes les installations necessaires aux besoins 
des occupants, ces elements etant fixes de maniere demontable sur un 
chassis de remorque. Les elements fixes sur le chassis comprennent une 
piece de plancher pouvant former une seule et meme unite avec le chas- 

15 sis, une paroi avant et une paroi arridre, deux parois laterales et 

une toiture, ces elements etant relies entre eux de maniere demon- 
table au moyen d'organes d' assemblages et de fixation, 
— FR. A. 1.594 .113: I 1 invention est relative a une remorque habitable 
pour vehicule automobile, comprenant un toit reglable, s'etendant au- 

20 dessus de la presque totalite de la carrosserie de la remorque, a 

I'aide duquel on peut modifier, a volonte, la hauteur interieure de 
la remorque, cette derniere etant remarquable, notamment par les ca- 
racteristiques suivantes considerees separement ou en combinaison: a) 
le toit est relie a la carrosserie de la remorque par un systeme a 

25 . quadruple chaine articulee, tandis que les parois verticales, en pri- 
se, au moins, du cote frontal sur la carrosserie de la remorque et 
sur le toit, servent de limites spatiales, ladite carrosserie etant 
disposee en tant que bati et le toit en tant qu 1 element d'accouple- 
raent. 

30 — FR.A. 1.578.798: la presente invention vise un dispositif de pan- 

neaux articules tels qu'apres pivotement ceux-ci off rent I 1 aspect 
d'un volume habitable parce que etanche. L» ensemble est pratique et 
rapide a mettre en oeuvre. II peut s 1 adapter sur les vehicules tels 
que les remorques de camping. II offre, en plus, des avantages de 

35 leg&rete, une qualite de rooindre encombrement. Les panneaux sont con- 

qus de tell fagon que 1* ensemble se tient sans le secours de sup- 
ports annexes gr&ce aux articulations verticales. Par ailleuts I'e- 
tancheite est assur'e. 

— FR •2.087. 093: Systeme demontable et transformable penaettant le 
40 transport d'uneremorque routiere habitabl adaptee a la navigation 
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element avant muni d'un panneau mobile permettant 1 •embarquement, un 
oil plusieurs elements intermediates et d'un element arriere equipe du 
ou des propulseurs. h 1 assemblage obtenue pas des calbes ou des barres 
reliant 1« element avant a 1' element arriere. L ' invention destinee prin 



-mettre aux nombreux proprietaires de caravanes d 1 acceder au tourisme 
fluvial en conciliant le nautisme et le caravan ing . 

— FR. A. 597 •063: remorque bateau formant ponton extensible caracterise 
en ce qu'elle comporte: a) une partie bateau formee par une coque avec 
un creux pour les passagers ou chargement et des flotteurs dont le des- 
sus forme un pont pouvant recevoir et supporter ou transporter une uni- 
te habitalbe.b) une partie extensible, repliable sur le pont avec flot- 
teur formant une aire complementaire d' evolution, c) un chassis avec 
train de roulement desolidarisable de la partie bateau lors de sa mise 
a eau.d) un tablier pour fixation d f un moteur nautique.f ) un treuil ma- 
nuel ou electrique pour faciliter le chargement ou dechargement sur le 
pont et depliage et repliage de la partie extensible. g) d'un timon avec 
boule d'attelage classique.h) d'un dispositif peripherique de securite 
du ponton par filet ou corde tendus sur poteaux araovibles. 

— FR. A. 2. 489. 764: une caravane pliante entoile qui coraprend une arma- 
ture montee et articulee sur une remorque et recouverte d'une toile de 
tente. L' armature est contituee d'une fagon symetrique par deux groupes 
sensiblement identiques d f elements articules entre eux, chaque groupe 
(plateau de couchage et arceaux) t etant monte et articule sur un bord 
longitudinal de la caisse de la remorque, et par des elements formant 
toit articules entre eux et sur le somraet de 1 ' element le plus inte- 
rieur de chacun des dits groupes en reliant ainsi cex deux groupes , le 
plancher de la caravane deplie (fond de la caisse et plateaux) etant 
entierementsureleve par rapport au sol. L' armature se replie sur le des- 
sus de la caisse de la remorque par rabattement d'abord du premier grou- 
pe d 1 elements, puis du second groupe d' elements, le toit etant simulta 
nement replie entre les deux groupes. 

FR. 253. 348: dispositif repliable destine a la surelevation d'un ve- 
hicule ou d'un habitacle. 

— FR. A. 2. 569.437: dispositif d'une cellule d'habitation repliable et 
modulabie. 



-cipalem nt a etre utilisee comme embarcation de plaisance devrait per 
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LA CONCEPTION ifc,A STRUCTURE TRACTABLE CONSISTE^I: 

Une caisse autoporteuse en deux parties principales au profil adapte. 
L ' ensemble autoporteuse au profil adapte prend en compte les diffi- 
cultes inherentes a la progression en terrain difficile. 
5 1 LA PART IE AVANT demontable peut Stre de dimension variables, qui tout 

en assurant l'etancheite de 1' ensemble, seront choisies en fonction de 
la longueur desiree et du volume des differents equipements loges a 
1* interieur (production d'energie, treuils, transofrmateur, recepteurs 
de commandes..etc) Cette partie avant, de preference boulonnee comporte 
10 ou non une cloison arriere. En effet, le volume ainsi disposible consti- 

tue, apres assemblage a la partie arriere de la structure, un compartiment 
pouvant recevoir differents equipements, assurant, outre la production 
d'energie necessaire a la traction ou la propulsion de la structure, ceux 
necessaires aux fonctionnements des equipements internes ou peripheriques 
15 juges utiles (moteurs, pompes, transofrmateurs , alternateurs . . ) 

Dans ce dernier cas, les orifices et connextions sont prevus pour corres- 
pondre aux orifices et connextions allant vers la partie arriere de la 
structure. La partie avant peut recevoir, selon les desirs de 1'utilisa- 
teur, une ou pluseiurs roues, servant de point d'appui supplementaire.mo- 
2 0 trice et/ou directionnelle. Le caractere interchangeable de cette partie 
avant permet done: 

- Une modification des dimensions generates de 1" ensemble de la 
structure. 

- Un choix d'equipement correspondent de fagon plus adaptee aux be- 
25 soins de l'utilisateur. 

- Un choix d • inclinaison du tablier avant correspond parfois a une utili- 
sation plus specif ique de la structure. 

- Une facilite de reparation puisque la partie endomraagee de la struc- 
ture peut Stre reparee separement ou remplacee. 

30 A la partie avant, le tablier avant est incline vers 1' avant, comporte des 
points de fixation du tiraon d'attelage, ainsi qu'un point de fixation si- 
tue a la partie inferieure, en position mediane qui permet d'accrocher les 
uns a la suite des autres un ensemble de deux structures accouples les faces 
arrieres en regard. A la partie superieure, un couvercle, articule pour acce- 

35 der au volume interieur, peut soit 6tre horizontal dans le meme plan que le 
couvercle de la partie arriere, soit Stre incline vers 1' avant selon 1» uti- 
lisation choisie. Sont prevus, les orifices nec ssaires pour la sortie d'un 
cable, la vidange et le nettoyage du volume interieur, ainsi que les conn x- 
tions electriques et autres commandes (passage des commandes de frein. 
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comraandes aboutissants a la, ou les, roues fixees en avant.) 
Le tablier avant regoit les points de fixations pour le timon, et ceux 
prevus pour recevoir les equipements externes (roues, fixation d' ele- 
ment de remorquage simple.) 

Le tablier avant s'adapte au tablier ventral de la partie arriere de la 
structure selon un profil arrondi, plie, cintre ou moule 
2 LA PARTIE ARRIERE CONSTITUEE : 

a) Le tablier ventral de la partie arriere constitue 1 1 element protec- 
teur de la structure en terrain difficile, porteur dans 1' element li- 
quide ou lorsque la structure doit glisser (neige, glace). Selon le cas, 

le r61e porteur est complete par l'adjonction de flotteurs, ou I'adjonc- 

* — ■ 

tion de skis. Le tablier ventral sert de support a la fixation, du ou 
des essieux. 

Le tablier ventral est relie au tablier arriere selon un profil arrondi, 
plie ou cintre, facilitant le glissement d'un obstacle qui heurterait 
ou se poserait sous le porte-a-faux arriere lorsque la structure progres- 
se vers 1' avant ou pour faciliter la progression de cette derniere en 
mar che arriere. 

b) Les cotes adaptes et epousant le profil des parties avant, du tablier 
ventral et de la partie arriere. 

Ces cStes constituent de fait une protection laterale y compris des roues 
situees a. I 1 inter ieur des passages prevus a cet effet. 
Ces cotes, selon le choix des equipements de la structure, comportent a 
la partie inferieure et a I 1 arriere, les orifices de sortie du flux li- 
quide utilise pour la propulsion en milieu liquide, ainsi que les orifi- 
ces permettant 1* installation et 1' utilisation des systemes de modifica- 
tion du sens d 1 ejection du flux liquide. 

De meme, ces cotes peuvent recevoir les points de fixations des elements 
flottants additionnels. La partie superieure des c6tes est profilee de 
fagon a constituer a la fois un renfort participant a la rigidite de 
1" ensemble, et de cheminx lateraux de roulage pour la galerie coulissante. 
A noter que le bord inferieur des cotes est relie au tablier ventral avec 
un decalage vers le haut du plan de celui-ci afin de constituer une levre 
qui permet d'etre utilisee comme support de fixation a d'autres equipe- 
ments (elements durs epousant le profil de la levre afin d'eviter son 
usure prematuree en cas d 1 utilisation intensive sur neige ou glace par 
exemple) par soudure, par vissage, par rivetage, par collage (fixation 
de skis par exemple). En outre, ces cotes recoivent sur leur face externe 



les points de fixation permettant la mise en place lateralement d'un 
ensemble de structures souples, pouvant contenir un fluide sou pression 
(air, eau, carburant ou autres liquides). Ces dernieres sont solidaires 
d'une protection, amovible, elle-m§me solidaire des cotes de la struc- 
ture par 1 ' intermediaire de fixations articulees a la partie inferieure 
du cote. 

Cet ensemble realise, en position repliee contre la paroi externe, une 
reserve a fluides integree au profil de la sutrcutre et d'tm encombrement 
reduit, lui octroyant des possibilites supplementaires de polyvalence et 
d 1 adaptabilities sans grever le caractere peu vulnerable de 1" ensemble de 
la structure . 

De plus, 1 1 utilisation unilat-erale , en tant que flotteur additionnel, est 
possible lorsque les structures sont accouplees cote a cote et deux par 
deux. Au-dela de ce norabre, il peut Stre prevu d'utiliser les pnneaux 
rabattables prevus sur le couvercle pour realiser un chemin de roulage 
sur des structures utilisant bilateralement les flotteurs additionnels. 
La position "ouverte", est obtenue par rotation de 1» element protecteur 
autour de I'axe des fixations articulees. 

Cette position peut etre obtenue par remplissage des structures souples, 
apres deverrouillage des fixations prevues pour maintenir 1" ensemble pla- 
que contre les cotes. Une limitation de l 1 angle d'ouverture peut etre 
obtenue par une sangle, un cable ou un compas* 
L' utilisation des ces ensembles lateraux peut s'appliquer : 

- En tant que flotteurs additionnels par gonflage a l'aide d'un 
fluide gazeux. En configuration gonflee, l f element protecteur est alors 
maintenu en regard du plan d' evolution de la structure par la pression 
du flotteur. 

Les capacites de charges sont alors sensiblement augmentees, ainsi que la 
stabilite de 1' ensemble tout en ayant une protection efficace de la par- 
tir la plus exposee du flotteur . 

A noter que cette configuration apporte des avantages identiques sir la 
structure est utilisee sur la neige. 

- En tant que reservoirs supplementaires pour liquides. 

Dans ce cas, le cloisonnement des structures gonflables peut permettre 

leur utilisation partielle en tant que flotteurs additionnels. 

De meme les capacites roulantes de la structure demeure si I'on tient 

compte lors de son deplacement. de laugmentation de la charge. 

A poste fixe, cette reserve de liquide sera appreciee soit pour augmenter 

I'autonomie 'nergetique, soit pour augmenter sensiblement par exemple la 
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capacite de la structure en version citerne. Dans ce dernier cas, la 
vidange des structures souples par depression provoque le repli auto- 
matique de la protection; maintenant ainsi a l'abri les dites structu- 
res (utilisation en poste fixe en zone a risque de la structure pour 

5 les pompiers dans la lutte contre les incendies.) 

- En tant que ski apres demontage des structures gonflables et 
desolidarisation de 1" element protecteur du c6te. Get element peut alors 
etre solidarise a I'essieu, en lieu et place des roues par l'interme- 
diaire de supports dont une extremite se fixe sur les goujons du tam- 

10 hour de roue et l f autre extremite aux fixations prevues a cet effet si- 
tuees sur 1' element protecteur, sur la face normalement en regard de la 
structure gonflable. Outre la polyvalence de cet element protecteur, ce 
systeme de fixation permet de conserver toutes les fonctions de suspen- 
sion et d'amortissement. Les bords superieurs et lateraux des cotes, 

15 sont profiles afin de recevoir le couvercle, de recevoir les moyens pour 
etancher le volume inter ieur, et constituer le-chemin de roulage de la 
galerie, et permettre la fixation des panneaux lateraux d'un module pli- 
able rigide tel que prevu. 
c) Le tablier arriere : 

20 Constitue d'une par tie rigide sur laquelle vient s 1 articuler une porte 
amovible facilitant 1 1 acces arriere, sans grever 1 1 etancheite de 1' en- 
semble* 

Ce panneau arriere comporte des points de. fixation, dont un a la par tie 
inferieure en position mediane, et permettant : 
25 - D'accoupler les structures, faces arrieres en regard, tout en con- 

servant en lieu et place la porte arriere de chacune d'elles, garantis- 
sant ainsi l r etancheite de chaque structure. 

Ces points d 1 attache verront leur nombre et leur emplacement choisis en 
fonction des capacites de resistance aux contraintes engendrees par cet 

30 accouplement, et des caracteristiques des materiaux choisis pour la con- 

struction de la structure ou des methodes de renforts adoptees. 
A noter que les points de fixation situes pres de 1' angle superieur se- 
ront de preference dans le prolongement, et selon un profil adapte, du 
chemin de roulage de la galerie afin de recevoir et supporter les deux 

35 roues de la galerie lorsque celle-ci a coulisse completement vers I 1 ar- 
riere, permettant ainsi et sans gen, I'ouverture du couvercle de la re- 
morque, et 1 transfert de la galerie d'une structure a 1* autre lorsque 
accouplees face arriere en regard (pour la repartition d la charge.) 
- D'accrocher, en particulier grace au point de fixation situe a 
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la partie inferieure et mediane, les structures les unes a la suite des 
autres quelque soit 1» element ou I'on desire les faire evoluer, sans mo- 
difier les caracteristiques generales de chacune d 1 entre elles. 
Des appendices sont prevus, selon le meme principe que ceux prevus sur 
le panneau avant, afin d'etre des points d'appui de la galerie lors- 
qu'elle est logee a l'interieur du volume et repartir ainsi les efforts. 
Le tablier arriere regoit une prise de courant permettant le branchement 
electrique d'une structure attelee £ sa suite. 

d) L'avant est relie aux c6tes en epousant leur profil et au tablier ven- 
tral. A la face interne sont prevus des appendices servant de points 
d'appui a la galerie lorsque celle-ci est logee a l'interieur de la par- 
tie arriere, ceci afin de repartir les efforts, 

Cette partie avant comporte les orifices necessaires et correspondents 
pour le passage des commandes issues de la partie avant, ainsi que les 
points de la structure. 

e) Le couvercle; 

D'un materiau identique ou different du reste de la structure, il est 
prevu grace a un profil adpate, pour permettre: 

- La fermeture du volume interieur de la partie arriere de la struc- 
ture. 

- L'etancheite, et selon le cas, la transofrmation du volume inte- 
rieur en citerne. 

- Recevoir, grace a l'espace menage entre sa face externe et la : 
face en regard du plancher de la galerie, une structure. pliable, rigi- 
de, souple ou serai-rigide, qui peut §tre deploye lorsque la galerie cou- 
lissante a ete retiree. 

A noter que des panneaux rigides, ou des armatures, demontables , super- 
posables, articules et solidaires de ce couvercle, peuvent trouver leur 
place dans cet espace inter-face en position repliee, et offrir, apres 
deploiement une surface araenageable proportionnelle a la surface choisie 
des dits panneaux. 

La stabilite de ces panneaux est assuree soit par des bequilles, soit 
par des liaisons rigides entre leurs bords exterieurs et les points de 
fixation prevus sur les cotes ou des points de fixations au niveau de 
la levre du bord inferieur de ces cotes. 
Ce systeme permet de disposer a la fois : 

- D'une surface couvrable importante (chauf fable ou climatisable 
selon l'equipement choisi). 

- D'une isolation par rapport au sol (petits animaux, humidite) y 
compris 'lectrique si les bequilles utilisees ne sont pas conductrices; 
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- D'un acces au volume interieur de la structure (porte arriere). 
- De la surface mitoyenne de la galerie a hauteur fonctionnelle. 

- de disposer au sol, a poste fixe, apres depose d'une surface cou- 
verte, tout en gardant 1* usage de la structure remorquable, avec ou 

5 sans la galerie. Le tout facilement reraontable et deplagable. 

A noter que les elements d r un module adaptable rigide et pliable, peu- 
vent etre stockes dans le fond de la structure, peut s' adapter aux bords 
du couvercle, pour former un abri dont le couvercle sert de plancher. La 
galerie pouvant §tre logee a 1' interieur, soit gar dee en position tiree 

10 vers l'exterieur off rant ainsi une surface mitoyenne disponible et fonc- 
tionnelle* 

f) La partie inferieure, en regard de la face interne du tablier ventral 
est constitute par un doublage du fond obtenu : 

- Soit par la fixation du double fond par boulonnage, vissage col- 
15 lage ou soudure, a distance variable du fond, en fonction de 1' utilisa- 
tion choisie (liquides, batteries de stockage du courant electrique, 
installation a 1' arriere d'un treuil, equipements directionnels et pro- 
pulsifs. ) 

-Soit pour la fixation d'un double fond de la meme maniere que 
20 precedemment, mais avec la mise en place longitudinale, en position a 
iSdiane, d'.tin profile boulonne, .visse, colle ou soude, sur la face in- 
terne du tablier ventral et destine a : 

- Augmenter la rigidite longitudinale de l 1 ensemble. 

- Servir de cloison au double fond lorsque celui-^ci sert de reser- 
25 voir pour des liquides ou de volume augmentant ou garantissant la f lota- 

bilite de 1' ensemble. Dans ces cas, la perforation du tablier ventral 
n'affecterait qu'une partie du volume, garantissant ainsi 1 ' integrite et 
1* usage du contenu du volume restant. 

- Menager l'espace necessaire au passage d'un cable issu de la par- 
30 tie avant, ou du cable d'un treuil situe a 1" arriere et destine a pou- 

voir sortir a 1' avant de la structure. 

- Menager l'espace necessaire au passage d'une ou plusieurs cana- 
lisations vehiculant le liquide utilise pour la propulsion si le choix 
du positionnement de la turbine est h la partie avant. 

35 - Menager l'espace necessaire au passage du ou des systemes de 

ccminande ou de transmission du mouvement (cables electriques, gaines de 
cables de commandes, tringleries de commandes, arbres de transmission). 

A n §5c? que cet espace ainsi menage peut aussi* etre obtenu par un 
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profil adapte du fond du tablier ventral. Dans ce cas, et afin de con- 
server I'uniformite du plan et de la face externe du tablier ventral, 
il peut etre rajoute une plaque de protection rendue solidaire de cette 
face et demontable, rendant alors complete 1 ' accessibility a l'espace 
ainsi menage ainsi qu'aux elements qu'il renferme. 

Enfin f la partie avant de cet espace s* adapte a la partie avant inter- 
changeable de la structure. 

Ces differentes solutions ne modifiant pas les caracteristiques genera- 
les ni les possibilites d 1 adaptation de la structure. 
Ce double fond contient, de preference les mecanismes de propulsions 
et directionnels utilises pour faire progresser la structure en milieu 
liquide. En effet, de preference a une sortie du flux liquide a la par- 
tie inferieure du tableau arriere de la structure, qui penaliserait la 
propulsion d'un ensemble accouple faces arrieres en regard, et de prefe- 
rence a un systeme directionnel place sur le tablier arriere (inutilisa- 
ble en cas d 1 accouplement tel que ci-avant cite, ou fixe lateral ement, 
parce que vulnerable, peu pratique, voire inutilisable ) , il sera ins- 
talls une sortie du flux liquide propulsif en position laterale et ar- 
riere, ce dernier participant alors aux changements de direction sou- 
haites grace a un systeme modifiant la direction du flux pouvant aussi 
en inverser le sens. 

Une sortie du flux propulsif ainsi que le mecanisme lui permettant d'§tre 
directionnel et d'en inverser la poussee, seront disposes de chaque cote 
de la structure. 

L' angle de l'axe de sortie du flux par rapport a 1'axe longitudinal de 
la structure sera calcule de fagon a ce que la resultante des forces 
propulsees des flux lateraux limite au maximum la perte de puissance. 
Cette solution permet d^tiliser les capacites d 1 autopropulsion de 
toutes les structures lorsque celles-ci sont accouplees de quelque fa- 
gon que ce soit. 

En outre, le double fond contient 1" entree du liquide utilise pour la 
propulsion. 

En effet, de preference a une entree de liquide situee a l 1 avant de la 
structure, qui se desamorcerait si la structure se cabre ou si sa Vi- 
tesse de progression entrainait un dejaugeage, cette entree serait d'au- 
tant plus exposee aux chocs, il sera done choisi des entrees situees 
plus a l 1 arriere, a la base de la surface des passages de roues. 
Ce positionnement perraet : 
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- D'etre toujours bien protegee des chocs inherents a 1 1 utili- 
sation de la structure en terrain difficile, neige ou glace. 

- D'etre au-dessdus, toute ou partie, de la ligne de flottaison, 
et dians tous les cas suffisament dans 1 1 element liquide pour obtenir 

5 un phenomene d' amor gage. 

- D'etre insensible au phenomene de cabrage ou de dejaugeage. 
- De liraiter les pertes de charge engendrees par des canalisations 
plus longues. 

- D'etre facilement accessibles. 

10 A noter que roeme en raarche arriere, le dosage du sens de la poussee de 

chacun des flux liquides perraet d'etre directionnel aussi bien pour une 
structure evoluant isolement que pour un ensemble accouple, y compris 
avec les amenagements de flottabilite additionnels. 

g) Systeme permettant 1 1 orientation du flux liquide, y compris 1'inver- 
15 sion de poussee. 

Ce systeme presente 1 1 original! te detre- place lateraleraent, retractable, 
et integre a la structure, done sans modifier les caracteristiques et 
les possibilites de la structure. 

La deviation du flux propulseur se fait par le deplacement d'une piece 
20 presentant une courbure selon un angle adapte, qui vient se placer en 

regard et dans I 1 axe de sorite du flux. 

Cette piece est inseree dans un support, 1' ensemble pouvant sortir de 
son logement prevu dans la structure, soit selon le pincipe du tiroir 
coulissant soit par rotation autour d'un axe. 
25 Plus la deviation du flux est importante, plus la poussee laterale en- 
gendre un changement de direction important. 

Au-dela d'une deviation dont 1* angle depasse 90° , par rapport a 1'axe 
longitudinale de la structure, il y a inversion de la poussee, pouvant 
aller jusqu'a obtenir un sens de poussee du flux par allele a 1'axe Ion- 
30 gitudinal de la structure. 

Ces systemes independants, installes de chaque cote de la structure lui 
donnent une excellente manoeuvrabilite. Cette manoeuvrabilite demeure 
meme lorsque les structures sont accouplees. 

A noter la possibility d'utiliser les capacites d'autopropulsion de cha- 
35 que structure mene accouplees, la sorite du flux et les systemes d' orien- 

tation du flux se situant en-dessous du systeme des f lotteurs addition- 
nels. 

Enfin, des structures dont les dimensions, ou 1' usage ne seraient pas 
penalisees par les conditions d r utilisation ayant amenees a choisir des 
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sorties de flux laterales et bilaterales, peuvent §tre tres bien etre 
equipees d 1 entrees d'eau situees plus vers levant, unique, ou multi- 
ples, ou simplement recevoir sur le tableau arriere un moteur hors 
bord plus classique, ou Warfare d'une helice fixee a la structure (le 
passage des commandes et de mouvements etant suffisant telque le pre- 
voit 1' invention. Ref: paragraphe n° 2, f, profile longitudinal) 

h) systemes de traction par cables avant et arriere pouvant tracterr 
la structure dans les deux sens, permettant de squlager h loisir les 
efforts de poussee engendres par le courant d ' un cours d'eau sur un 
ensemble de structures accouplees, et de le mettre en place a partir 
d'une position initiale contre la berge dans l'axe du courant. 

Ce syst&me peut etre rendu plus perforraant grace aux points de fixa- 
tions prevus a 1' avant et a 1» arriere de la structure s'ils sont equi- 
pes de poulies de renvoi aux fins de mouflage du cable. 
Ce systeme sera actionne au choix : 

1) Par un treuil place dans la partie avant de la structure. 

2) Par un treuil place a 1 1 arriere de la structure. 

Dans ces cas (1&2), la possibility d'utiliser a la fois un cable sor- 
-tant a 1' avant pour tracter vers 1' avant, et un cable sortant a 1 ! ar- 
riere pour tracter vers l 1 arriere necessite : 

- soit 1 • installation de deux treuil s (1 par cable) independants . 

- soit un seul treuil muni de deux cables s 1 enroulant chacun sur 
un tambour pouvant se desolidariser de l'axe du moteur d'entraineraent. 
A noter qu'un equipement de commande a distance, tel que prevu pour 
les autres equipements, permet a un minimum de personnel la mise en 
place d'un chemin de roulage obtenu par accouplement des structures, 
meme dans des conditions difficiles (cors d'eau a fort courant. 

i) Essieux et pieces adaptables: 

Unique ou multiples, sur la base d'une suspension pouvant utiliser les 
systemes existants (barre de torsion, compression de matiere souple 
(caoutchoucs) ressort helicoidal. . .etc) associee ou non a des amortis- 
seurs. 

L'extremite de l'axe de I'essieu cote roue est de preference cannelee, 
filetee et/ou percee pour la mise en place d'une goupille. 
La lumiere de l'extremite du bras d levier recevant l'axe de la roue 
est elle-meme cannelee pour coulisser dans les cannelures de I'essieu. 
Le filetage prevu permet de solidariser 1' ensemble. Apres demontage, et 
par rotation du bras de levier autour de l'axe de I'essieu, on peut 
ainsi modifier la garde au sol, ef facer le bras de levier par rapport au 
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plan du tablier ventral, ou le retirer corapletement. 
Les axes de roues peuvent recevoir un moteur d 1 entrainement direct 
(electrique, hydraulique ) , ou une couronne crantee (entrainement par 
chaine), ou une poulie (entrainement par courroie). 
5 A noter que les moyeux de roues sont debrayables. 

Le systeme de freinage est assure par commande manuelle, automatique 
(frein a inertie) , couplee au vehicule tracteur, avec possibility de 
deconnection au niveau de la roue. 
3 LE TIMON : 

10 Le tiraon demontable est constitue d'un assemblage en cinq partie mini- 

mum. Cet ensemble est prevu aTin de : 

- permettre d'etre fixe a la partie avant de la structure dans 
toutes ses variantes. 

- permettre 1 1 installation d'une ou plusieurs roues tel que pre- 
15 vu, fixees a la partie avant de la structure. 

- permettre son adaptation sur les points de fixation prevus k la 
partie arriere de la structure. 

- permettre, apres demontage, d'enutiliser les parties pour accou- 
pier les structures entre elles. 

20 A noter que le bras superieur, amovible, reliant le point d 1 attache si- 
tue a la partie superieure de la partie avant est constitue; 

- Soit de deux tiges filett€es en bout de fagon inverse, reliees 
entre elles par une piece au filettage adapte, permettant de faire 
varier la longueur totale. On obtient ainsi une modification de la hau— 

25 teur de I'extremite du timon pour l 1 adapter au point d 1 attache du ve- 

hicule tracteur r ou d'obtenir un attelage de plusieurs structures dans 
un mime plan. 

Ce systeme peut etre remplace par un verrin remplissant les memes fonc- 
tions de reglage, et pouvant etre utilise, si besoin, pour donner a la 
30 structure une fonction de benne. 

Les deux bras lateraux du timon peuvent etre d'une seule piece, ou cons- 
titues de deux parties coulissantes , reglables en longueur, utilises 
lira j^yr -1 '^ccotiplemen t: jiexplusieurs structures . 

En effet, la distance entre deux structures accouplees cote a cote varie 
35 selon que sont utilises ou pas les flotteurs additionnels . Le carac- 

tere autotracteur et les autres caracteristiques des structures polyva- 
lent es actuelles sont limitees par leur etat de construction initiale 
sans adaptation reellement elargies. 
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Les points de fixation sites aux extremites de ces bras sont articules. 
A not r que ces bras peuvent servir de passage, dans leur lumiere, aux 
differentes gaines des commandes de frein, ou des cables electriques 
issus du vehicule tracteur, ou de la structure qui precede. 
La partie du timon qui regoit les points 6* attaches des trois bras s'ar- 
ticule avec eux et regoit le bras qui relie au vehicule tracteur, ou a 
la reraorque qui precede. 

Un rnoyen de fixation a la partie superieure permet, apres demontage to- 
tal ou partiel du bras superieur, de raaintenir le "reste du timon en po- 
sition releve, limitant ainsi 1 1 encombrement lors de 1 1 utilisation de 
la structure en usage automoteur. 
4 LES EQUIPEMENTS : 

A) INSTALLES au dessus ou au dessous du plan du couvercle de la 
partie arriere : 

Ces equipements sont caracterises par le fait qu'ils sont interchangea- 
bles, adaptes selon le cas aux besoins specif iques de 1 'utilisateur, en 
majorant les possibilites de la structure tout en lui conservant la po- 
lyvalence de la structure et ses qualites intrinseques • 
Ces equipement peuvent etre soit: 

- Installes au-dessus du couvercle. 

- Installes en lieu et place du couvercle. 

- Installes dans le volume inter ieur de la partie arriere de la 
structure . 

Ces equipement peuvent fonctionner: 

- Soit de fagon autonome* 

- Soit a partir d'une source d'energie exterieure: Branchement au 
vehicule tracteur, moteur auxilliaire, courant de secteur (compatible 
ou rendu compatible (transofrmateur) • 

- Soit k partir des sources d 1 energies fournies par I 1 equipement 
initial de la structure et ses moyens d'autonomie energetiques (carbu- 
rant batteries electriques de stockage, loges a 1'interieur de la stru- 
ture) . 

- Soit en panachant les differentes possibilites ci-dessus. 
a) Installes au-dessus du couvercle; il est prevu soit : 

- une galerie dont le caractere coulissant n'empeche pas une ou- 
verture facile du couvercle grace aux profils des points de fixations 
prevus sur le tableau arriere et qui consituent un prolongement du che- 
min de roulage. 

La hauteur du plancher de la galerie est k une hauteur suffisante pour 
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permettre d'utiliser 1* espace ainsi menage entra sa face inferieure et 
la race superieure du couvercle en regard- Cet espace peut ainsi etre 
utilise pour loger les panneaux repliables tel que decrits ci-avant 
(voir le paragraphe couvercle) , ou pour loger un abri souple et les ar- 

5 matures articulees. 

A noter que les elements constitutifs, demontables, du plancher, peu- 
vent etre fixes a la partie superieure des montants afin de placer cen- 
tre et en regard de la face inferieure du couvercle lorsque la galerie 
est logee a 1' inter ieur de la remorque. 

10 Ces elements demontables sont constitues de profiles en materiaux fer- 

reux, non ferreux, ou synthStiques , associant ou non une partie en bois 
raais suf fisamment resistants pour participer a la resistance aux ef- 
forts appliques sur le couvercle. 

Cette galerie, logee a 1 • interieure , repose sur les passages de roues T 
15 et sur les appendices prevus sur les faces internes des panneaux avant 

et arriere de la partie arriere de la structure, ceci afin de partici- 
per 2. la rigidite de 1* ensemble, et a une repartition equilibree des 
efforts, sur l r ensemble de Is structure. 

De meme, elle peut recevoir 1 1 armature d'une bache qui protege son char- 

20 gement ou celui qui utiliserait ainsi le volume interieur de la struc- 

ture (apres avoir enleve le couvercle et les elements constitutifs du 
plancher de la galerie, cette derniere reste en place sur son chemin de 
roulageK Dans ce dernier cas la fixation de la bache peut utiliser la 
levre inferieure des cotes de la structure. A noter enfin que les points 

25 de fixations prevus a la partie superieure du tableau arriere, ainsi 

que ceux deja prevus sur les c6tes de la partie arriere peuvent s 1 adap- 
ter a des points d'encrage de la galerie afin que celle-ci puisse s'y 
fixer et avoir ainsi une fonction de rampe d'acces, soit par 1 * arriere 
de la structure, soit lateralement. 

30 — Des equipements specif iques ou standardises (containers) utili- 

sans la surface, les capacites de charge du chemin de roulage, prefe- 
rentiellement amovibles du fait de leur specif icite, interchangeables . 
Ces equipement peuvent varier en fonction des utilisateurs, qu'il 
soient civils ou militaires, connectables aux autres equipements prevus 

35 de la structure. 

L ' espace avec la face superieure du couvercle peut netre alors que vir- 
tuelle. A noter que 1 1 utilisation de la galerie, telle que decrite ci- 
avant, et logee a 1* interieur, pennet, tout en conservant la fonction 
de reservoir a la partie arriere de la structure, de creer a 1 1 interieur 



°' y PCT/FR92/00768 

17 

du dit reservoir une depression a partir d'une pompe a vide f sans 
risque et ce a fin de remplissage (EX: pompage de liquides a forte 
concentration d' elements Strangers, incompatible avec 1 'utilisation 
d'une pompe classique.) 

b) Installes en lieu et place du couvercle : 

Ce sont des equipements specifiques qui en regie generale ne necessi- 
tent pas les memes facilites d'amovibilite, mais dont l'utilisateur 
apprecie les caracteristiques generaies de la structure. 

c) Installes dans le volume interieur de la partie arriere de la 
structure : 

1) Ces equipements peuvent reposer, directement sur le plancher, ou/ et 
utiliser les passages de roues, en les epousant ou non. 

Ces equipements ainsi loges sont fixSs sur une armature dont les dimen- 
sions sont compatibles avec celle du volume interieur qui les regoit, 
leur conserve le caractere amovible et interchangeable, peuvent se fi- 
xer lateralement sur les bords superieurs des cotes de la structure. 
Ceci s f applique en parti culier pour les equipements qui necessitent que 
l 1 ensemble ainsi forme avec la structure possede un centre de gravite 
le plus nas situe possible, ou dont la hauteur de 1 ! ensemble se trouve 
limite par le site d' utilisation (sous-sol par exemple). 

2) Ces equipements sont ceux d'une structure rigide pliables. 

lis sont tous compatibles avec les dimensions interieures de la partie 
arriere ou ils peuvent etre stockes et transportes. 

Les c6tes lateraux de la structure rigide deploye peuvent ne pas rece- 
voir le panneau prevu- Les montants de ces cotes peuvent alors se soli- 
dariser avec une structur identique placee de fagon mitoyenne. De meme 
pour la partie arriere. 

Le volume desire est ainsi obtenu en disposant comroe decrit le nombre 
de structure necessaire. (installation de campagne; camp de base; hopi- 
tal de campagne). 

A noter que ces elements sont aussi compatibles avec les dimensions de 
la galerie, le volume interieur de la structure etant alors disponible 
en totalite. 

B) Essieux, suspensions et equipements en relation. 
Destines a 1 ' entrainement des roues arrieres afin de procurer a la stru- 
cture des capacites motrices visant a participer a sa progression lors- 
qu 1 lie est attelee a un vehicules tracteur, dans des conditions diffi- 
cil s, eta permettre d'obtenir une source de mouvement pour une utili- 
sation exterieure (exemple: entrainement d'une partie de transmission 
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fixee en lieu et place de la roue). Les sources de mouvement sont mul- 
tipliees par le norobre de roues et sont independantes les unes des aut- 
res. 

Cet ntrainement peut etre ofatenu par: 
5 - Soit un entralnement direct au moyen d'un moteur solidaire de 

I'axe porteur de la roue (moteur electrique ou hydraulique ) . 

- Soit en entralnement indirect obtenue a partir d'une transmission 
du mouvement a l f aide d'une courroie ou d'une chaine, d'un arbre, ou 
combine. Dans ce cas, le moteur peut etre place soit dans le comparti- 

10 ment avant. La transmission se faisant par un arbre jusqu'au mecanisme 

d 1 entralnement de la roue, soit loge a 1'interieur de la partie arri&re, 
cette proximite permettant r» entralnement direct de la courroie ou de 
la chaine. 

A noter que 1' utilisation des moyeux debrayables evite la mise en mouve- 
15 ment des moyens d 1 entr ainement lors de 1 1 utilisation de la structure en 
usage remorque. 

En mode d' utilisation au-moteur, le type d ' entralnement choisi est ac- 
couple a un mode de freinage selectif de, ou, des, roues droites ou 
gauches. On obtient ainsi un pouvoir directionnel par rotation autour 
20 de l l axe constitue par la ou les roues maintenues freinees . 

La roue avant, dans ce cas, reste libre autour de son axe vertical, et 
accompagne le mouvement. 

Le systeme d 1 entralnement des roues arrieres peut etre utilise pour l f en- 
tralnement d'un alternateur. Cet entralnement debrayable peur fonction- 
25 ner: 

- manuellement et etre utilise pour recharger des batteries de sto- 
ckage lors que la structure est tractee, 

- automatiquement en reliant le mecaniseme de freinage de la struc- 
ture au systeme d'embrayage entrainant 1* alternateur. Cette solution 

30 permet une economie d'energie subs tan tielle. 

A noter que la, ou les roues avants, equipes d'un systeme d' entralnement 
analogue, et rester pivotantes a 360°, permettant ainsi: 

- de participer seule aux changements de direction 

- d'augmenter la motricite de 1" ensemble 

35 - de progresser en marche arriere si les moteurs des roues arrieres 

n'ont pas d , inverseur. 

Cet ensemble peut etre monte stir un bras articule et/ou retractile 
lui permettant de se loger contre le tablier avant en position haute, 
ou tout ou partie dans un espac amenage a 1 ' interieur du compartiment 
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avant de la structure. 

Enfin, selon 1' utilisation envisagee, deux roues peuvent etre ainsi 
installees a !• avant, mais plus lateral ment peut ameliorer la repar- 
tition des masses ainsi que la stabilite de 1« ensemble de la structure. 

C) Destines a faciliter la progression sur neige: 
— Necessite la depose des roues. 

Get equipement reprend 1» element protecteur des structures souples fixe 
sur les cotes lateraux de la structure. 

Cet element protecteur, dont le bord avant presente une courbure, est 
muni en sa partie mediane de moyens de fixations pour une piSce reliant 
cet Element aux moyens de fixations de la jante de la roue. 
La longueur, la surface et larigidite de cet element permet non seule- 
ment de surelever !• ensemble de la structure sur neige porteuse ou gla- 
ce, mais aussi et surtout de conserver les avantages procures par la 
suspension, tout en conservant les capacites d' evolution en neige pro- 
fonde et molle puisque la face externe du tablier ventral vient alors 
en contact. 

D) Destines aux commandes des differents equipements : 

a) - Soit a partir de la partie avant de la structure, par une instru- 
mentation classique placee a l'interieur et/ou a l'exterieur (moteur; 
pompes, treuils ou autres equipements specif iques ) • Cet emplacement se- 
ra choisi de maniere a etre protege des chocs. 

b) - Soit a distance au moyen de transmissions mecaniques (cables gaines; 
triangles rigides articules), electriques, optiques, ou radio electri- 
ques. Les possibility de commandes radio-electriques repondront plus 
particulierement aux besoins specif iques de certaines utilisateurs (ex- 
pedition scientifique, pompiers, militaires.) 

c) - A noter que les connexions prevues pour les commandes mecaniques, 
electriques ou optiques (cables optiques) visent surtout a permettre un 
positionnement du poste de commande en fonction d'une utilisation ou la 
presence humaine & proximite est necessaire: 

- Utilisation en terrain difficile. 

- Utilisation sur 1» element liquide. 

- Utilisation de structures accouplees. 

- Utilisation ads fins prof ssionnelles. 

- Utilisation en tant que vehicule . 

E) Destines a transformer la structure en vehicule: 
La transformation de la structure consiste en 1* installation d'une unite 
de conduite en lieu t place de la galerie. 
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Cette derniere otee, ou rangee a I'interieur, est remplace par une uni- 
te de conduite pouvant recevoir une ou plusieurs personnes. 
Apres avoir ete fixee au-dessus du couvercle, les commandes de demarra- 
ge de freinage, de changement de direction, et de signalisation sont 

5 connectees comme prevus ci-avant (paragraphe 4 D/c). 

La partie avant de la structure, pour cette variante, est prevue pour 
recevoir les equipements d^clairage, de signalisation et d 1 immatricu- 
lation tels que definis par la legislation. De meme, cette partie peut 
etre realisee de maniere a ce que son couvercle soit incline vers l f a- 

10 vant selon un angle choisi facilitant la visibility a l 1 avant immediat 

de la structure et/ou se prolongeant dans le profil de 1' unite de con- 
duite* 

Lorsque I 1 unite de conduite est fixee sur le couvercle, l 1 ensemble peut 
etre releve pour acceder a l'espace interieur de la partie arriere de 
15 la structure. A noter que les caracteristiques generales de la structure 

sont conservees ainsi que celles liees & ses equipements. 
Cette variante permet: 

- De developper en milieu urbain 1* utilisation d'une flotte captive 
dont la base (c f est a dire la structure, ses equipements et sa polyva- 

20 lence) reste utilisable a des Tins autres que celle du transport de per- 
sonnes. (services techniques urbains, location a des particuliers pour 
usage professionnel, pompiers etc.). Ceci permet une diminution sensible 
des investissements et des couts de maintenance. 

- De developper, un vehicule utilisable sur I'eau dans les pays dont 
25 des zones sont regulierement inondees . 

- De reconsiderer la specificite des modes et des moyens de deplace- 
raent lorsque existent tout a la fois des supports terrestres et des sup- 
ports acqueux. 

Enfin, 1 1 utilisation des equipements de flottabilite additionnelles peu- 
30 vent etre declenches automatiquement si l 1 usage ou le legislateur sou- 

haite disposer d'une structure particulierement stable et sure. 
Dans ce cas, le gonflage et le degonflage des structures souples s'effec- 
tue grace a une pompe a air, declenchee par exemple par un interrupteur 
actionne par la pression de l'eau pour provoquer le gonflage. Le degon- 
35 flage par depression a la pompe s'effectue lorsque cesse la pression de 

l'eau sur 1 1 interrupteur . Des soupapes limitent ou stoppent l 1 action de 
la pompe au niveau desire de pression ou de depression par tarage des 
soupapes. 

F) Equip ments desditnes a utilisr les energies renouvables : 
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Cette variante est destinSe: 

- A compenser les pertes energetiques liees a une longue periode 
de non utilisation (batterie electrique servant au demarrage du mo- 
teur thermique; batterie aliment ant 1 s recept urs de radio-commande). 

- A disposer d'une source d • alimentation des batteries electriques 
de stockage {usage des structures a poste fixe et isolees: expedition 
scientifiques par exemple). 

- A prolonger l'autonomie energetique initiale. 
Cette variante utilise les surfaces disponibles: 

- Du couvercle de la partie avant. La surface disponible bien que 
relativement peu' importante est generalement toujours disponible. 

- Des panneaux depliablfes prevus sur le couvercle de la partie 
arriere de la structure. (Voir partie arriere paragraphe e). 

En effet, ainsi utilises, ces panneaux sont particulierement bien pro- 
teges en position repliees. 

L 1 utilisation des surfaces des couvercles de la partie avant et des pan- 
neaux depliables de la partie arriSre sont particulierement adaptes a 
la production d 1 electricite , equipes de cellules photo-electriques. 
Une variante utilise les surfaces nominees ci-dessus comme capteurs so- 
laires pour production d'eau chaude. L'eau ainsi chauffee peut etre 
stockee dans les volumes prevus au stockage des liquides. Cette variante 
sera particulierement adaptee pour un usage de loisir de la structure. 
Une autre variante utilise les points de fixation existant a l'interieur 
de la structure pour maintenir un m&trecevant un generateur electrique 
entraine par le vent ( type eolienne ) . Cette variante convient de prefe- 
rence: 

- Aux utilisateurs ne pouvant pas f aire usage des panneaux late- 
raux en tant que surface de captage. 

- Aux utilisateurs situes dans des zones a faible ensoleillement 
ou a fort pouvoir abrasif du vent (air plus sable). 

- Aux utilisationd gourmandes en energie. 

Les dessins ci- joints sont donnes a titre d'exemples indicatifs et non 
limitatifs. lis representent un mode de realisation prefere selon I 1 in- 
vention, lis permettront de comprendre aisement 1 ? invention. 
La figure i est une vue schematique, vue de cote de la partie arriere. 
La figure 2 est une vue schematique , vue de cote de la partie avant. 
La figure 3 est une vue schematiqu , vue de cdte selon les figures 1 et 
2 de la structure tractable. 

La structure tractable, insubmersible , a modules, polyvalents, adaptable 
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aux supports de son evolution, tend a resoudre ces problemes. 
A cet effet, la structure, consideree de base, selon l 1 invention est 
composee de differentes parties solidarisables realisant une caisse 
auto ! porteuse au profil adapte. 
5 Cette structure est prevue pour recevoir les dif ferents equipements rea- 

lisant son adaptation a des utilisations variees, utilisables seuls ou 
ensembles. 

La dite structure est composee : 

- D'une partie principale avant recevant les equipements necessai- 
10 res a lentrainement direct ou indirect des equipements prevus, des 

points de fixation dont ceux du timon, les points d 1 attache de la ou 
les roues situees a 1' avant, les connextions des commandes et autres 
cables. 

Cette partie participe & la flottabilite de 1* ensemble. 
15 - D'une partie principale arriere constitute : 

. D ! un compartiment etanche participant a la flottabilite de 1 1 ensemble . 
- D'un double fond cloisonne faisant office de reservoir a liquide et 
contenant un element raidisseur dans lequel sont prevus les passages 
des differentes commandes et canalisations. 
20 - De points de fixation, sur le tablier arriere muni d'une porte, sur 

les c6tes sur la cloison avant. 
. D'un couvercle articule muni, des points de fixation des panneaux 
repliables des points de fixation d'une armature repliable supportant 
une tente aux dimensions adaptees, des points de fixation pour des equi- 
25 pements adaptables. 

. De cote dans le prolangement des cotes de la partie avant, servant de 
protection laterales, munis de points de fixation pour solidariser les 
equipements de flottabilite additionnels et les supports des parties en 
porte a faux (panneaux depliables du couvercle, module depliable rigide). 
30 . le bord inferieur des c6tes realise une levre selon l'axe longitudi- 

nal) - 

- D'une galerie coulissante, desolidarisable de la structure utili- 
sable comme rampe d'acces ou comme structure de repartition des efforts 
exerces sur le couvercle. Elle regoit 1" armature demontable de la cou- 

35 verture de l'espace de chargement. 

- D'un timon forme de cinq parties principales deraontables articu- 
lees. Le bras re lie a la partie superieure du tablier avant est regla- 
bl en longueur et equipe d'un verrin pour donner a la structure une 
fonction de benne. 
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Les bras lateraux sont reglables en longueur pour permettre: 
L ' adaptation a une ou plusieurs roues avant 
L * accouplement des structures entre elles. 

- D 1 equipements adaptables et polyvalentes : 

Structures pliables souples laterales peuvent faire office de flotteurs 
additionnels, ou de reservoir a liquide ou de ballasts. 
Module pliable souple 
Module pliable rigide 
Module de conduite 

Systemes d 1 utilisation des energies naturelles 

Systeme de propulsion et de ^direction. 

La Conception de la structure consiste en : 

- Une caisse auto-porteuse au profil adapte prenant en compte les diff i- 
cultees inherentes: 

- A la progression quelque soit le support devolution (solide ou 
liquide) . 

- A 1* augmentation des capacites de la structure de base en fonc- 
tion du milieu et des conditions d' utilisation. 

- Des equipements adaptables, demontables, utilisables seuls ou en- 
sembles sans compromettre les qualites premieres de la structure de base; 
Les differents elements constitutifs de la structure de base sont assem- 
bles afin d' assurer la rigidite et I'etancheite de 1» ensemble, de fagon 
compatibles a la nature des materiaux utilises. 

La forme de la structure permet: 

- L utilisation en solo 

~~ L 1 utilisation accouplee: dans ce cas, avec ou sans 
equipements sur support solide ou liquide, les capacites de 1« ensemble 
sont proportionnelles au nombre de structure utilisees. 
Le concept selon !• invention donne a la structure une fonction de base 
a une utilisation polyvalente en tant que mobile tracte ou auto-propul- 
se, accouplable, avec ou sans equipements, de dimensions modifiables, 
de modules specif iques standardises, et en tant qu 1 installation stati- 
que repondant a des fonctions precises dans le cadre d'une polyvalence 
conservee. 

C'est ainsi que le concept de la structure lui permet de : 

1) Progresser sur terrain difficile grace, au profil des porte-a-faux 
avant et arriere, et a la protection de fait du tablier ventral et des 
c6tes. 

2) N'Stre pas dependante d'un vehicule tracteur pour franchir des diffi- 
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cultes en terrain difficile ou pour se positionner de fagon dyna- 
mique par rapport a un point fixe en mili u liquide (treuil a sortie 
avant et arriere). 

3° D 1 adapter ia structure de base a des utilisations specif iques, de 
5 changer la partie avant endommagee, de diminuer les couts d'un pare 

grace au caractere interchangeable de la partie avant. 

4) Voir modifier, les capacites de charge, de stabilite, d'autonomie, 
des fonctions. 

Repondre a des besoins aussi bien dans les pays industrialises que 
10 dans les pays en voie de developpement. 

5) D * auto-propulser avec un pouvoir direct! onnel sur roue ou sur I 1 ele- 
ment liquide. 

6) De constituer des ensembles pour des utilisations mobiles ou a pos- 
te fixe. 

15 7) De recevoir des moyens de commandes directs, de proximite ou a dis- 
tance. 

8) D'etre utiliser en milieu sub-aquatique. 

Les desins ci-joints sont donnes a titre d'exemples indicatifs et non 
limitatifs. lis representent un mode de realisation prefere selon l'in- 
20 vention. lis permettront de comprendre aiseraent 1* invention. 

- La figure 1 est une vue schematique, vue de cote. Cette vue met en 
evidence la partie arriere, les points de fixation, le double fond, les 
orifices. 

- La figure 2 est une vue schematique, vue de c6te. Cette vue met en 
25 evidence la partie avant demontee, le profil adapte et les points de 

fixation. 

- La figure 2- A est une vue schematique du tiraon demonte, scinde en ses 
differents elements constitutifs. 

- La figure 3 est une vue selon les figures 1,2 et 2 A representant la 
30 structure apres assemble. 

_ La figure 4 est une vue selon la figure 3 montrant le positionneraent 
de la galerie coulissante. 

- La figure 5 est une vue selon la figure 4 vue en plan. 

- La figure 6 est une vue selon la figure 4 ou la structure est vue par 
35 l'arriere. - 

- La figure 7 est une vue de cote montrant deux structures reliees entre 
elles faces arrieres en regard. Cette vu met en evidence le deplacemet 
de la galerie de I'une des structures, et la position d'une galerie & 

1 1 interieur d'une autre structure. 
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- La figure 7A est une vue de cote de deux structures attelees ou les 
elements protecteurs montrees a la figure 8 f sont utilises comme skis. 
Cette figure montre une vue de cote de la galeri avec les armatures 
de la protection de son espace de chargement. 

- La figure 8 est une vue de 1' arriere montrant deux structures reliees 
entre elles cote a cote avec positionnement de la galerie a l'interieur 
et des elements de son plancher en position haute, Cette vue montre ega- 
lement le positionnement des equipements lateraux. 

- La figure 8 A est une vue de cote montrant la tente et ses armatures 
repliables en position ouverte apres degagement de la galerie coulis- 
sante. flette vue de cote montre la galerie en position de rampe d'ac- 
ces par 1* arriere. 

- La figure 8 B est une vue selon la figure 4, montrant la galerie cou- 
. lissante en appui sur le support du tableau arriere pour degager l'ac- 

ces au couvercle. 

• La figure 9 est une vue de l'arriere montrant la tente selon la figu- 
re 8 A et son extension apres des panneaux lateraux articules au cou- 
vercle. Cette vue montre des equipements lateraux gonflables faisant 
office soit de flotteurs additionnels, soit de reservoirs a liquide. 

- La figure 10 est une vue de l'avant de deux structures reliees, avec 
leur equipements lateraux, montrant 1 1 utilisation des structures corame 
bac et l 1 utilisation d'une galerie comme rampe d f acces laterale. 

- La figure 11 est une vue de cote montrant une variante de la struc- 
ture avec deux essieux, avec une partie ayant equipee de roues raotri- 
ces ou non directrices. Cette vue shcematise 1 ■ implantation d'un modu- 
le de conduite fixe a la partie superieure de la partie arriere de la 
structure. 

- La figure 11 A est une vue selon la figure 11, vue de face. Elle mon- 
tre la partie avant de la structure lorsqu'elle est utilisSe en tant 
que vehicule terrestre equipee des equipements lateraux utilisables en 
usage araphibie pour augmenter la stabilite de 1' ensemble. 

- La figure 11B est une vue selon la figure 11, vue de cote. Cette figu- 
re montre 1 1 articulation du couvercle supportant le module de conduite, 
permettant I'acces au volume interieur cie la partie arriere. 

- La figure 12 est une vue de l'arriere des panneaux depliables et de- 
montables du module depliable rigide en position deplie. C tte figure 
montre la bequille en position de soutien et les panneaux lateraux amo- 
vibles du module. 

- La figure 12 A est une vue selon la figure 12, vue de l'arriere mon- 
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trant le module replie loge completement a l'interieur de la struc- 
ture. Cette figure montre le module en position partiellement plie avec 
les raidisseurs, p rmettant aussi ies deplacements de la structure. 

- La figure 12 B est une vue selon la figure 12, vue de l 1 arriere. Cet- 
5 te figure montre deux structures avec leurs modules rigides deplies ac- 

couples et met en evidence la communication entre les modules lorsque 
les panneaux lateraux amovibles sont 6tes. 

Cette figure montre les equipements lateraux faisant office de reser- 
voirs a liquide. 

10 - La figure 12 C est une vue de cote de deux structures avec leurs mo- 

dules rigides, relies face arriere en regard et munis d'une liaison 
lorsque la communication entre les deux modules est souhaitee en gar- 
dans I'etancheite de l 1 ensemble. 

- La figure 13 est un schema des differentes conbinaisons d' assemblage 
15 possible raais non limitatif s . 

La structure selon 1* invention est composee d' elements deraontables et 
interchangeable, formant une caisse auto-porteuse faisant office de 
base et de support a des equipements fiabilisant et augmentant la poly- 
valence de I 1 ensemble quelque soit la finalite de 1 ' utilisation et de 

20 son milieu, de moteurs d 1 entrainements directs ou indirects non repre- 

sentes sur les figures, des systemes de recuperations d , energie non re- 
presentes sur les figures, des moyens manuels ou automatiques de regla- 
ge de la garde au sol non represente sur les figures, de moyens d'accou- 
plement d'une ou plusieurs structures 3,4, entres elles, d*un ou plu- 

25 sieurs compartiments as sur ant la flottabilite de la dite structure 3, 
d f un double fond cloisonne faisant office de reservoir a liquide dans 
lequel est menage l'espace necessaire a 1 1 implantation des organes 
propulsifs et de changements de direction en milieu liquide ainsi qu'un 
raidisseur longitudinal dans lequel p assent gaines, cables, et organes 

30 de transmissions du mouvement, de bords superieurs des cotes formant un 
chemin de roulage, pour une galerie coulissante utilisable pour la re- 
partition des efforts exerces sur le couvercle et comme rampe d $ acces 
laterale ou arriere d 1 equipements articules et/ou amovibles utilisables 
seuls ou ensemble, de modules adap tables standardises aux fins d'utili- 

35 sations d 1* ensemble tres specif iques sans nuire a sa polyvalence. 

Le concept de la structure polyvalente consiste, comme represente dans 
les figures 1, 2, 3, 4. 7, 7 A, -8, 8 A, 11, 12 en une base auto-por- 
teuse au profil adapte. 

Cette base, caisse auto-porteuse, 3, constitute des parties 1, 2, 2 A, 
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assemblages, aux profils adaptes, prend en compte des difficulties in- 
herences a la progression sur route, en terrains difficiles, sur neige 
et glace, sur et dans 1» element liquide, et peut recevoir les equipe- 
ments lui conferent une polyvalence accrue. 

Les bras de l ! essieu sont reglables autour de leur axe, les points de 
fixation des roues peuvent recevoir la fixation 28 pour transformer la 
protection 20 en ski 20 B. Ceci permet de regler la garde au sol, soit 
en fonction de la charge, soit en fonction du terrain, soit en fonction 
de I'etat de la neige. 

A noter que les points de fixation prevus perraettent la constitu- 
tion d'un train de traineau et que la ou les structures de tete peuvent 
etre motrices pour 1' ensemble du train. 

Les differentes parties 1 et 2. sont de preference soudees, collees, ou 
d'une seule piece, reliees entre elles et solidarisees de fagon a etre 
demontables. L 1 ensemble est etanche et rigide. 

- La figure 12 B est une vue selon la figure 12, vue de l'arriere. Cette 
figure montre deux structures avec leurs modules rigides deplies accou- 
ples et met en evidence la communication entre les modules lorsque les 
panneaux lateraux amovibles sont otes. 

Cette figure montre les equipements lateraux faisant office de reservoirs 
a liquide. 

- La figure 12 C est une vue de cote de deux structures avec leurs mo- 
dules rigides, relies face arriere en regard et munis d'une liaison lors- 
que la communication entre les deux modules est souhaitee en gardans 
l'etancheite de I 1 ensemble. 

- La figure 13 est un schema des differentes corabinaisons d * assemblages 
possible mais non limitatifs. 

La structure selon 1' invention est composee d 1 elements demontables et 
interchangeable, formant une caisse auto-porteuse faisant office de base 
et de support a des equipements fiabilisant et augmentant la polyva- 
lence de 1» ensemble quelque soit la finalite de 1 'utilisation et de son 
milieu, de moteurs d ' entrainements directs ou indirects non representes 
sur les figures, des moyens manuels ou automatiques de reglage de la 
garde au sol non represents sur les figures, de moyens d ' accouplement 
d'une ou plusieurs structures 3, 4, entre elles, d'un ou plusieurs com- 
partiments assurant la flottabilite de la dite structure 3, d'un dou- 
ble fond cloisonne faisant office de reservoir a liquide dans lequel 
est menage I'espace necessaire a 1 1 implantation des organes propulsifs 
et de changements de direction en milieu liquide ainsi qu»un raidisseur 
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longitudinal dans Tequel passent les gaines, cables 
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missions du mouvement, de bords superieurs des cotes fonnant un chemin 
de roulage, pour une galerie coulissante utilisable pour la repartition 
des efforts exerces sur le couvercle et comme rarope d'acces laterale 
ou -arriere d 1 equipements articules et/ou amovibles utilisables seuls ou 
ensembles, de modules adaptables standardises aux fins d 1 utilisations 
de 1* ensemble tres specif iques sans nuire a sa polyvalence. 
Le concept de la structure polyvalente consiste f comme represents dans 
les figures 1, 2, 3 t 4, 7, 7 A, 8, 8 A, 11, 12, en une base auto-por- 
teuse au profil adapte. 

cette base, caisse auto-porteuse 3, constitue des parties 1, 2 f 2 A, 
assemblables, aux profils adaptes, prend en compte des difficultes 
inherentes a la progression sur route, en terrains difficiles, sur 
neige et glace, sur et dans 1' element liquide, et peut recevoir les 
equipements lui conferant une polyvalence accrue. 

Les bras de I'essieu sont reglables autour de leur axe, les points de 
fixation des roues peuvent recevoir la fixation 28 pour transformer la 
protection 20 en ski 20 B. Ceci permet de regler la garde au sol, soit 
en fonction de la charge, soit en fonction du terrain, soit en fonction 
de l'etat de la neige. 

A noter que les points de fixation prevus perraettent la constitution 
d'un train de traineaux et que la ou les structures de tete peuvent 
etre motrices pour 1 * ensemble du train. 

Les differentes parties 1 et 2, sont de preference soudees; collees, 
ou d'une seule piece, reliees entre elles et solidarisees de fagon 
a etre demontables. L ' ensemble est etanche et rigide. 
II est pris en compte 1* elasticity propre aux materiaux utilises. 

Le tablier ventral 12 constitue 1* element protecteur de la struc- 
ture, des organes internes, et permet d'obtenir une raeilleure penetra- 
tion dans I'air ou 1 1 element liquide ou de glisser sans difficultes 
sur les obstacles et sur neige. 

II sert de support a la fixation du ou des essieux. II est relie au ta- 
blier arriere 10 A selon un profil arrondi, plie, cintre ou moule faci- 
litant le glissement d'un obstacle au contact du porte a faux arriere, 
et la progression en marche arriere. 

Le tablier arriere 10 A constitue une partie rigide sur laquelle 
vient s'aritucler une porte arriere 10 B sans en grever 1 1 etancheite , 
et re $oit differents de fixations dont les deux, 6, prevus aux angles 
superieurs servent de supports a I'extremite avant de la galerie coulis- 
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sante 7 en position tiree vers l 1 arriere, figure 8. 

Les cotes 13, de la structure sont adpates et epousent le profil 
de la parti avant, du tablier arriere et du tablier ventral. Le bord 
inferieur presente une levre 13 A. Les dits cotes constituent de fait 
une protection alterale, y cornpris des roues situees a 1'interieur des 
passages prevus a cet effet. La partie inferieure regoit les points 3 
de fixations des equipements lateraux prevus f 20, 15 C, et les orifices 
des equipements d 1 auto-propulsion 4, 5. La partie superieure regoit 
les points d f attache et de fermeture des equipements 20. Le bord supe- 
rieur, selon un profil adapte, regoit les c6t£s du couvercle 15, etan- 
che, et constitue un cherain-de roulage 18. 

Le couvercle, 16, de la partie avant est articule, se fermeture 
etanche. II peut etre incline vers 1' avant et recevoir des panneaux so- 
laires connectables . 

Le couvercle arriere, 15, est articule, sa fermeture etanche. IL 
est prevu pour recevoir les elements depliables d l une tente, 22 A, des 
panneaux depliables, 15 A, et des modules standardises (ex 31). 

A la partie avant, 9, de la partie arriere 1, une cloison vient en 
regard d'une cloison 10 de la partie avant 2 selon un plan d' assemblage 
10. Le plan 10 separe la partie avant 2 de la partie arriere 1 de la 
structure. 

La partie avant 2, demontable, presente un profil qui peut varier 
selon la specif icite de 1' usage de la structure. Elle contient 1» instal- 
lation des equipements produisant 1'energie necessaire au moteur d'en- 
trainement direct ou indirect, les connexions des commandes, gaines, 
cables et autres organes de transmission du mouvement, issus de la par- 
tie arriere 1, ou de I'exterieure de la structure. Le tablier avant 8 
regoit les points de fixation prevus pour le timon, les orifices de 
sorties du cable du treuil et de sorties du flux liquide selon 1'obtion. 

La partie arriere 1, desolidarisable de la partie avant 2 contien 
le volume utile interieur de la structure, et un double fond cloisonne, 
faisant office de reservoir a liquide, dans le volume duquel prend 
place un raidisseur longitudinal, les canalisations vehiculant le flux 
liquide de propulsion, les systernes de propulsion et de changem nts de 
direction et un treuil selon l'obtion. Ses differents araenagements ne 
sont pas representes sur les figures. 

Les equipements: tendent a augmenter les capacites, la fiabilite 
les performance d'une structure dont la polyvalence devient proportion- 
nelle. Les possibility d' adapt r un partie avant plus spScif ique da 
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l 1 utilisation par modification du profil et/ou du volume ne greve pas 
les qualites des equipements adpates : 

— La galerie coulissante 7 peut disposer d'une protection de 
l'espace de chargement, 23, 23 A. Ladite galerie recouvre 7 A, et pro- 
5 tege I'abri pliable 22 A. Elle coulisse vers l'arriere au-dela du 

plan vertical du tablier arriere 10 A, pour liberer reellement le cou- 
vercle 15 et 1'abri 22 A, en prenant appui sur le profil des points de 
fixations 6. 

Elle garde une position horizontal e grace a des bequilles reglables 7 E. 

10 leur utilisation permet de desolidariser la galerie de la structure en 
restant en hauteur pour une manipulation inverse* La dite galerie sert 
aussi de rampe d'acces 7 D, par l'arriere, de cote, ou par l'avant, en 
prenant appui sur les points de fixation 6, 3 ? 6 A. La dite galerie, 
glissee en position inter ieure 7 B t prend appui sur les passages de 

15 roues et les supports 7 C pour soutenir le couvercle 15 et repartir les 
efforts a la structure. Dans ce cas, les elements demontables du plan- 
cher 19 A viennent en position 19. 

! les structures laterales repliables sont articulees en 3 sur les 
cotes 13, recouvrent et protegement les elements souples gonfalbes 21. 

20 Ces elements ont des cotes aux prof lis compatibles avec leur utilisation 
en tant que ski 20 B apres avoir ete solidarises grace aux pieces 28 
fixees en lieu et place 24 des roues. Les elements gonflables sont ainsi 
proteges aussi bien en position degonfle 20 qu'en position gonflee 21, 
et prennent appui sur l 1 element protecteur et sont maintenus par une 

25 sangle qui n'est pas representee. 

Ces dits elements sont utilisables en tant que flotteurs additionnels 
ou en tant que » reservoirs a liquide. lis peuvent etre relies a une pom— 
pe pour un fonctionnement automatique. Dans ce cas, la vidange de I 1 air 
ou des liquides contenus entraxne le repli automatique de l f element de 

30 protection centre le cote 13. Le gonflage automatique produit I'effet 
inverse • 

— Les points de fixation: sont destines a recevoir le timon 25 aux 
points 6 A de I'avant 2. Un point de fixation non represents sur toutes 
les figures, situe a la partie mediane superieure, du tablier 8 pennet 
35 de soutenir le timon en postion releve apres demon tage du bras 27. Ce 
point de fixation sert aussi de point d 1 attache a un verrin non repre- 
sente donnant a la structure une fonction de benne. Dans ce cas f le 
bras 27 sert de verrouillage apres utilisation. 

Un point de fixation identique a 6 A est prevu a la partie mediane et 
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inferieure du tablier 8. 

Les points de fixation lateraux 3 resolvent les equipements lateraux, 
la galerie en position de rampe d'acces laterale 7 D f les supports 15 C, 
des poids de lestag . 

La levre 13 A peut recevoir des points de fixation par boulonnage. 
Les points de fixation arriere, 6 f sont situes aux angles superieure de 
la partie arriere 10 A pour recevoir la galerie 7, ou tout autre ele- 
ment standardise fonctionnant selon le meme principe, en position recu- 
lee selon la fleche Fl, pour degager completement le couvercle 15 et/ou 
permettre son ouverture, pour permettre la mise en place des bequilles 
7 E. Ces points 6 servent d'appui a la galerie 7 en position 7 D f pour 
accoupler deux structures facfe arriere en regard, et recevoir les ele- 
ments 29 du timon pour 1 1 accouplement de deux structures c6te a cote. 
Ces memes point 6 permettent 1 1 accouplement de deux structures face 
superieure en regard (fig. 12 D) f ainsi que les accouplement lateraux. 
Un point de fixation non represents sur les figures permet l'attelage 
de plusieurs structures a la suites (fig: 7 A). 

Les points di fixation servent aussi de support a des equipements si- 
tues auldessus de la structure et des modules depliables (eolienne, an- 
tenne ) fig 12 E 

- Le timon Fig 2 A est constitue d'une partie 25 et perraet l'atte- 
lage. 

II peut comporter un frein a inertie, un frein de stationnement, 
non representes. Cet element regoit aussi une roue type jocket. 
la piece 26 regoit la piece 25 f le bras superieur 27 et les bras late- 
raux 29 sont solidaires par goupillage. (Fig: 14). 

Le bras superieur 27 est relie a la piece 25 d'un cote et au point de 
fixation superieur et median du tablier 8 par goupillage. II est regla- 
ble en longueur pour adapter la hauteur du point d'attelage a l'extre- 
mite de la piece 25. 

Un verrin, non represents sur les figues, peut se fixer sur la piece 25 
et un point de fixation 6 A du tablier avant 8. 

Les bras lateraux 29 sont relies a la piece 26 et au point de fixation 
6 A du tablier avant 8, par goupillage, Ces bras sont reglables en 
longueur. 

Les bras 27 et 29 sont utilises pour 1 ■ accouplement des structures. A 
noter qu la partie 25 peut etre remplacee par un aileron faisant office 
de gouvernail de profondeur pour 1' utilisation sub-aquatique de la struc- 
ture, ou recevoir I'extremit' d'un mat de soutien a des equipements 



aeriens ( eolienne^Pltenne , voile..*) FIG/ 12 E 

- La partie avant 2, etanche, re$oit un couvercle 16 horizontal 
ou incline vers V avant (FIG: 11 1 ou une version sublaquatique) , et 
les points de fixations 6 A. Elle regoit dans son volume interieur les 

5 moteurs, treuils, batteries, connexions, boitiers de conunandes, pompes 

dont le nombre et la puissance peuvent varier. 

Elle regoit une ou plusieurs roues raotrices ou non f directrices. 

- Le ou les essieux sont equipes d'un systeraes de reglage de la 
garde au sol. Le bras de levier reliant la roue est araovible. Ces ele- 

10 ments ne sont pas representes sur les figures. 

La roue peut §tre remplacee par une piece 28 permettant la fixation du 
ski 20 B (FIG: 7 A). La dite roue peut etre rempiacee par une poulie en- 
trainant un equiperaent periptferique. 

La ou les roues peuvent etre motrices, par entrainement direct ou indi- 
15 rect, et dispose de raoyeux debrayables. 

- les modules: ils sont demontables (22 A, 31 A), pliables (22A, 
31 A) rigides (31 A, 31), souples (22 A), extensibles (22 A), accoupla- 
bles (31A) 

a) Demontable, pliable, souple, extensible: 22 A Fig: 
2Q 8A, 9. se loge en position repliee dans l'espace 7A. 

II est solidaire du couvercle 15. L 1 ensemble peut 
etre depose laissant ainsi le reste de la structure 
disponible. 

b) Demontable, pliable, rigide, accouplable: 31 A Fig: 
25 12 f 12A, 12 B, 12 C. Loge en position demontee, to- 

tale ou partielle FIG/ 12 A, la structure garde une 
capacite de charge. 

c) Demontable, 23, 23 A. FIG: 7 A. il protege le volume 
de chargement de la galerie 7. 

30 d) Non represents sur les figures, la structure peut 

etre la base de transport de containers standardises 
loges dans le volume interieur de la partie 1, apres 
avoir ote le couvercle, prenant appui sur les passa- 
ges de roues et les points d 1 appui 7 C, ou sur le 

35 couvercle en prenant la place de la galerie 7. 

e) Demontable, rigide, 31. FIG: 11, 11 A, 11 B. L'uni- 
te de conduite 31 est prevue pour que les commandes 
soient connextees a la partie avant 2. L ' utilisation 
en tant que vehicule peut se faire en solo, FIG 11 



WO93/0287 ' 33 £ PCT/FR92/00768 

(vehicule urbain, par captif) ou en tant qu 1 unite trac- 
trice f FIG : 11B, attelee a d'autres structures (ex: 
FIG: 7A). Ces differentes utilisations sont possibles 
sur le sol, la neige, la glace, ou l 1 element liquide. 
5 - Les propulseurs : 

a) Ceux prevus pour une utilisation terrestre avec ou sans 
neige et glace, d 1 entraineraent direct ou indirect . L'e- 
nergie utilisee, fournie par les moteurs et/ou pompes 
de la partie avant 2, peut §tre de nature electrique, 

10 hydraulique, mecanique ou pneumatique. Selon les versions 

la puissance delivree a l»axe peut etre modulee par un 
variateur. Les propulseurs peuvent en trainer toutes les 
rouex representees sur les figures. 

b) Ceux prevus pour une utilisation en milieu liquide. L'en- 
15 tree du liquide se fera de fagon non limitative, mais 

de preference au niveau des passages des roues afin de 
garantir 1 1 alimentation en liquide des propulseurs lors- 
que le plan du liquide support n*est plus au niveau ou 
au-dessus de la ligne de flottaison a 1 1 avant de la stru- 
20 cture ( demarrage , dejaugeage, predominance de charge a 

1' arriere). La sortie arriere laterale du flux liquide, 4, 
permet 1m 1 acouplage , 1 1 utilisation des equiperaent late- 
raux, dans tous les cas de figures. Le systerae 5 de chan- 
gement et d 1 inversion du flux en sortie, se deplace pour 
25 se faire vers 1 1 exterieur , perpendiculairement aux cotes 

13. Son utilisation pennet a deux structures accouplees 
face arriere en regard de participer de concert a la 
progression de 1' ensemble. 
- Equipements utilisables en usage sous -mar in de la structure. Dans 
30 ce cas, et pour progresser en droite ligne, la partie avant est de pre- 
ference equipee d'un couvercle incline vers 1» avant selon un profil iden- 
tique a celui du tablier 8. La partie 25 du timon est remplacee par un 
aileron faisant office de gouvernail de profondeur. Le ballastage de la 
structure peut se faire grace aux equipements later aux. L ' utilisation 
35 selon ce mode de la structure peut se faire avec ou sans presence hu- 

raaine (dans ce dernier cas, le pilotage automatique ou le radio guidage 
p nnet le transport de fret en dehors des voies normales de communica- 
tions, y compris les glaces). 

L^ydrodynamisme peut etre ameliore par des panneaux amovibles venant 
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obstruer l'ouverture laterale des passages de roues. 

Pour palier aux def alliances de fonctionnement, et afin de garantire la 
recuperation de la structure et de sa charge f une reserve de gaz compri- 
me permet de chasser I'eau des ballasts; ce cysteine peut se declencher 
5 antomatiquement au-dela d'un temps predetermine (temporisateur) ou au- 

dela d'une profondeur predeterminee (capsucle manometrique) . 
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3: Points de fixation. 
4: Sortie laterale du flux liquide. 

5: Systeme de deviation et d» inversion du f lux liquide 

6: Point de fixation du tablier arriere dans le prolongement du 

chemin de roulage. 
6A: Points de fixation. 
7: Galerie coulissante. 

7A: Espace menage entre le piancher de la galerie et le couvercle 15. 

7B: Positionnement de la galerie 7 a l'interieur de la partie arriere 1. 

7C: Supports avants et arrieres de la galerie 7 en position 7B. 

7D: Positionnement de la galerie 7 en rarape d'acces. 

7E: Bequilles reglables. 

B: Tablier avant de la partie avant 2. 

9: Tablier avant de la partie arriere 1. 

10: Plan arriere de la partie avant 2. 

10A: Plan arriere de la partie arriere 1. 

10B: Porte arriere de la structure, 

11: Plan d» assemblage de la partie avant 2 et de la partie arriere 1 

de la structure. 
12: Tablier ventral de la partie arriere 1. 
12A: Double fond de la partie arriere 1. 
13: Cote de* la structure. 

13A: Levre du bord inferieur du cote 13 de la structure. 
14: Point de fixation du tableau arriere 10 A. 
15: Couvercle de la partie arriere 1. 

15A: Panneau araovible, articule, repliable, du couvercle de la partie 
arriere 15. 

15B: Panneau amovible, articule, repliable, du couvercle de la partie 
arriere 15. 

15C: Element de soutien du panneau lateral ISA, 15 b. 
16: Couvercle de la partie avant 2. 
17: Piancher de la galerie 7. 

18: Chemin de roulage du bord superieur des cotes 13. 

19: Element du piancher 17 de la galerie 7 place en position habituelle . 
Inf erieure . 
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20: Element protecteur des structures gonflables laterales en position 
repliee. 

20A: Element protecteur des structures gonflables laterales en position 
depliee. 

20B: Element protecteur des structures gonflables laterales en usage de 
ski. 

21: Element souple de la structure gonflable en position depliee 20 A. 

21A: Element 21 utilise pour stocker des liquides. 

22: Armatures amovibles, articulees, repliables du couvercle 15. 

22A: Tente pliable, logee avec ses armatures 22 dans l'espace 7 A. 

23: Tente dont les armatures sont solidarisalbes a la galerie 7. 

23A: Armatures solidarisables a la galerie 7. 

24: Support de jante de roue. 

25: Timon polyvalent de la structure. 

25: Piece de liaison des differents elements du timon 25. 
27: Element du timon 25 reglant la hauteur. 

28: Piece pour solidariser le support 24 a 1' element 20 B utilise comme 
ski. 

29: Bras lateral du timon 25. 

30: Roue directionnelle , motrice ou non. 

31: Unite de conduite. 

31A: Module polyvalent depliable, rigide. 
32: Elements pliables du module 31 A. 

32A: Panneau lateral amovible pour la communication entre deux modules 31 A. 
32B: Montant de panneaux 32 A, articule a 32. 

32C: Element raidisseur pennettant les deplacements en montage partiel des 
modules 31 A. 

33: Element d'etancheite et de liaison entre deux modules 31 A. 
34: Aileron de profondeur. 
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REFERENCE S 

PL/ 1 : 

FIG 1 Partie arriere de la structure. Profil. 

F * G 2 Partie avant de la structure- Profil. 

Ffl* 2 A Tiraon. Elements constitutifs. 

FIG 3 Structure assemblee. Profil. 

PL/2 : 

FIG 4 Structure avec galerie. Vue de Profil. 

FIG 5 Structure avec galerie. Vue de dessus. 

FIG 6 Structure avec galerie. Positionnement des elements de- 

montables constitutifs du plancher de la galerie. Vue 
arriere. 

PL/3: Utilisation de la galerie coulissante. 

FIG 7 Positionnement de la galerie a 1'interieur de la structure. 

Profil. Transfert total ou partiel de la galerie d»une 
15 structure a l 1 autre. Profil. 

FIG 8 Positionnement de la galerie a 1'interieur de la structure. 

Vue arriere. 

Exeraple d • accouplement de deux structures faces arrieres 
en regard. Vue arriere. 
20 Exemple d 1 utilisation des structures gonflables. Vue 

arriere. Positionnement des elements demontables de la 
galerie en position haute. Vue arriere. 
FIG 8 B Utilisation de la galerie par coulissage arriere et main- 

tien sur bequilles. 

25 PL/4 : 

FIG 7 A Exemple d'attelage de deux structures. Profil. 

Exemple de structures equipees de skis. Profil. 
Utilisation de la galerie avec bache. Profil. 
Equipement des structures gonflables en position repliees. 
30 Profil . 

FIG 8 A Structure souple depliee. solidaire du couvercle. Profil. 

Galerie en position de rampe d'acces par 1» arriere. ProfiL. 

PL/5 : 
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FIG 9 



Structure souple depliabl solidaire du couvercle, montee 
avec pann aux articules repliables sur le couvercle. Monta- 
ge avec structures gonflables. Vue arriere 
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FIG 11 



FIG 11 A 



FIG 11 B 
PL/7 : 
FIG 12 
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PL/8 : 
FIG 12 B 



FIG 12 C 



PL/9 : 
FIG 12 D 
FIG 12 E 



PL/10 : 
FIG 13 
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FIG 14 
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FIG 15 
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Exemple de montage des equipments gonfalb s. Vue de face. 
Exemple d* accouplement sur !• element liquide, avec l r uti- 
lisation partielle des equipements de flottage additionnels. 
Vue de face. Galerie en position d rampe d'acces lateral. 
Vue de face 

Exemple d'equipement avec module de conduite. 
Structure auto propulsee avec : 

- Par tie avant au prof 11 adapt e, equipe de deux roues 
motrices et/ou directrices. Profile 

— Partie arriere equipee de deux essieux moteurs ou 
non. Profil. 

Idem FIG 11. Vue de face. Structures gonflables. Vue de 
face. 

Exemple de mode d'acces a I'interieur de la partie arriere. 

Module pliable, rigide, polyvalent. Position montee. Vue 
arriere. 

Module de la FIG 12 range a I'interieur de la structure. 
Vue arriere - 

Module de la FIG 12. Pliage partiel de module rigide pour 
deplacements. Vue arriere. 

Accouplement c6te a c6te de deux structures equipees d'un 
module pliable rigide. Vue arri&re. 

Accouplement face arriere en regard de deux modules pliables 
rigides avec elements de liaison, profil. 

Juxtaposition face superieure en regard de deux structures. 
Exemple.' d'Squipement aerien. Montage d«une eolienne pour 
regeneration de l'energie stockee. 

Schemas non limitatifs d'accouplements. 

Details schematiques du timon. Le verrin adaptable n'est 
pas represents . 

Vue de profil de la structure en configuration sous marin. 

Schema de I'qquipement de changement de direction et d'in- 
v rsion du flux liquid propulseur. 
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Structure polyval nte, tractable, xnsubmersible ou submersile, airto- 
motrice de dimensions modif iables , pouvant s v adapter rapi dement a des 
usag s tres divers, a des terrins tres differents, y compris a 1 * ele- 
ment liquide caracterisee par le fait : qu'elle est composee d'une 
base auto-porteuse constitute d' elements demontables , de points de fi- 
xation pour des equipements utilisables seuls ou ensembles, demonta- 
bles, de moteurs d 1 entrainement direct ou indirect, de systeme de fonc- 
tionnement a ccmmandes manuelles, automatiques ou a distance, automo- 
trice, directionnelles , accouplable , attelable, d'une autonomie ener- 
getique variable et renouvelable , dont la conception repond a des be- 
soins tres divers sous toutes latitudes. 

Structure selon la revendi cation 1 caracterisee par le fait que la par- 
tie avant (2) est demontable et interchangeable, avec un tablier (8) in- 
cline vers 1' avant, un couvercle (16) incline ou non vers le bas. Cette 
partie avant est Stanche, reliee a la partie arriere (1) selon un profil 
adapte arrondi, plie ou cintre, qui facilite la progression en terrain 
difficile, sur neige, sur 1» element liquide ou sous I'eau. Cette partie 
avant menage un compartiment prevu pour recevoir les installations assu- 
rant la production d'energie necessaire a 1 1 entrainement direct ou in- 
direct des orgnaes tracteurs ou propulseurs, les commandes et leuxs con- 
nexions selon des modes manuels , automatiques ou telecoraraandes. Le ta- 
blier avant regoit les points de fixation (6A) pour le timon, 1" instal- 
lation d'un verrin et sont utilises pour accoupler les structures entre 
elles. 

Structure selon la revendication 1 et 2, caracterisee par le fait que 
le timon demontable (Fig 2A) , solidarisable a la partie avant (2), dont 
les elements cons titutifs s'adaptent aux differents points d'encrage 
prevus sur la structrue. Les elements de ce timon perraettent de tracter 
la structure et de les atteler entres elles. 

Ses elements (27,29) demontes servent a I'accouplement des structures. 
L 1 element avant (25) est de hauteur variable grace a l f element (27). 
Les points d'encrage (3.6.6A.) des elements du timon et les elements du 
timon (25.26.27.29.) eux-memes servent de supports a la fixation d» equi- 
pements exterieurs a la structure. 

L 1 element (25) est remplace par un gouvernail de profondeur en utilisa 
tion sous marine. 

Structure selon la revendication 1 caracterisee par le fait : que la 
partie arriere (1) assemblable a la partie avant (2), st etanche munie 
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d»un parol avant (9) recevant des supports (7C) pour permettre le 
soutin et la repartition des error ts lorsque la galerie (7) est en 
position interieure, d'un couvercle (15) articule qui assure l'etan- 
cheite du volume interieur venant en appui sur la parol (9). les 

5 bords des cStes (13) profiles en chemin de roulage (18) et le plan 

arriere (10 A) an niveau du bord superieur de roulage (18) et le plan 
arriere (10 A) au niveau du bord superieur de la porte arriere (10 B) 
articule e, mobile et etanche, d'un tablier ventral (12) qui constitue 
la protection du dessous de la structure relie au tablier arriere se- 

10 Ion un profil arrondi, pile ou cintre facilitant la progression en ter- 
rain difficile et; en marcje arriere des cotes (13) dans le prolonge- 
ment des cStes de la partie avant (2) assurant la protection laterale 
y compris des roues logees dans des passages interieurs, recevant des 
points de fixation (3) pour des equipements lateraux et le positonne- 

15 ment lateral de la galerie (7) comme rampe d'acces (7 D), les dits cfites 
presentent au bord inferieur Tine levre et sont relies au tablier ventral, 
que la partie arriere (l)aun tablier arriere muni de points de fixa- 
tion (6) pour 1 1 accouplement de structures entres elles, I'attelage d'un 
suivante, la faixation de supports d 1 equipements aeriens , le support de 

20 la galerie (7) en position de rampe d'acces arriere (7D). 

Le plan arriere recoit des supports (7C) de meme fonction que ceux places 
sur la parol avant (9) . 
5 Strture selon la revendi cation 1 & 4 caracterisee par le fait qu'un dou- 
ble fond cloisonne (12 A) a la partie inferieure de la partie arriere 

25 (1) constitue un volume uti Usable pour participer au flottage de la 

structure pour stocker des liquides , ou recevoir des batteries d'accu- 
mulateurs electriques. 

La partie superieure qui fait office de plancher, est solidarisee aux 
cStes (13) par bouloxmage, rivetage, collage ou soudee. 

30 Ce double fond revolt un raidisseur longitudinal menagenat le passage 
des commandes f canalisations, arbres de transmission, cables, les pro- 
pulseurs et le systeme de changement de direction (5). 
Ce double fond peut recevoir un treuil dans un espace independent. 
6 Structure selon la revendication 1 & 4 caracterisee par le fait que la 

35 galerie (7) est constitute d'un cadre mobile prenant appui sur la partie 
superieure des cotes (13), d' elements demotnables formant un plancher 
a deux positions (19, 19A), peut etre loge a 1' interieure de la partie 
arriere (1) pour permettre au couvercle (15 de resister aux pressions 
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exercees sur lui tout en repartissant ces pressions a 1« nsemble de la 
structure grace aux appuis utilises (7 C) t passage d s roues, p ut 
rec voir des elements de couverture demontafales (23, 23 A), peut rece- 
voir des containers standardises ou des equipements specifiques connec- 

5 tables aux equipements loges dans la par tie avant (2), regoit des be- 

quilles reglables pour etre desolidarisee de la structure et rester en 
position d'attente a hauteur convenable pour etre a nouveau changee, 
peut etre utilisee comme rampe d'acces (7 D) en position laterale ou 
arriere grace aux points d'appui prevus (3, 6). Le deplacement de la 

10 galerie se fait sur le chemin de roulage (18) des cotes (13). 

7 Structure selon la revendication 1 caractSrisee par le fait que des 
equipements sont adap tables v standardises, demontables , utilisables in- 
dependamment ou ensemble pour augmenter et/ou fiabiliser 1* usage poly- 
valent de la dite structure : 

15 - Une structrue souple, demontable, pliable extensible (22 A) so- 

lidaire du couvercle (15) ainsi que des panneaux d 1 extension (15A), 
utili sable apres translation de la galerie (7). 

- Des equipements later aux articules (3) prenant appui sur les 
cotes (13) constitues d 1 elements souples gonflables (21) et d 1 elements 

20 protecteurs profiles (20 20 A) utilisables comme ski (20 B) grace a la 
piece (28) prevue. 

- Des equipements directionnels (et-ou moteurs) adap tables a la 
par tie avant (2) et connectables (commandes, transmissions). 

- Des equipements de propulsion sur les roues porteuses a trans- 
25 mission du mouvement direct ou indirect, mecanique electrique, hydrau- 

lique, ou pneumatique. 

- Des equipements de traction dans le sens de marche avant ou 
arri&re (non representee) servant aussi de maintien par rapport a un 
point fixe (amarrage). 

30 - De systeme de commandes manuels automatiques ou telecommandes . 

- un module depliable (31 A) rigide, logeable dans la partie 
arriere (1), accouplable cote a cote, et/ou faces arridres en regard 
(fig 12 B, 12 C). 

- D 1 elements connectables pour la recuperation d'energie. 
35 - D 1 equipements pour un usage sous mar in. 

- D ' equipements de transmission de mouvements n peripheric 
(poulie sur 24) independants. 

8 Structure s Ion la rev ndication 1 caracterisee par le fait qu'elle peut 
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recevoir des modules standardises, specif iques, utilisant la polyvalence 

de la dite structure : 

- Module de conduite (31) fixable sur le couvercle (15) connectables 
a la par tie avant (2) et a ses equipements. 

- Module rapidement amovible, avec centre de gravite bas a type de 
container standardise (non represents) . 
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